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Redaktionens
spalt

En dngbdt bevaras genom mangs olika
sorters arbetsinsatser, De e ally lika
betydelyeiulla. Tillsammans komplette-
rar de varandra | f6reningons intresse,
Dot ar darfor viktigt att vl respekterar
varantras insatsor och samarhetar mot
ett gemennamt mil.

Vi mikte acceptera ott endast ondel av
allp mediemmar deltar 1 féreningens 4r-
bete seh att inte hellar de sktiva kan av-
plitts obegranvad tid At ideellt arbete.
Varjo 4r fAr vi finha oza i att {arloraak-
tive medlemmar sam omfordelar sin frie
tid till andra vorksamhster.

Det finnn minga medlemmar som skulle
aktivera sig om de fick hyilp dver enviss
tréghet och kanske tveksamhet, De vill
kiinna sig vilkomna i de aktivas skara
och Wjilpas In pd meningsfulla arbetsupp-
pifter. Dot &7 en svir uppgift for dem
som redan kiinner aig overhopade av ar-
bete att ocksd vars handledare. Lt oss
dirlsr hjslpanr 41, Tillférseln ay alitiva
medlemmar lir Hysvilitig for foremingen.

/
Aktie blir andel!

PA (orsta sidan ses oo originalaktie frin
Marstrands Nya Angfartyes AR {rdn 1875
Aktlen 4r fbrobild till do nya andelarna
som snart skall tryckas och fSrsdljas.
Se vidaro sista aidan!

Medlemsre*gistret

handhzs av Kerstin och Lennart Holm.Om
Du inte {41 mediemstidningen eller andra
forsindelser (det &r {aktigkt inte latt stt
vata vid man inte fir) kontakta medlems-
registret direkt, telefon 031/930389.

2

Innehall:

Aktuelll ombord
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Bestallningstrafiken sommaren 1976
Sammarturernia
8 Veteranidngiartygsmotet i Goteborg
13 MARIEHOLM vid Stenpiren igen
14 Bilduppslag med MARIEHOLM
Ib Frin drsmitet
17 Bdtar runt amkring
18 Kyrkbitar och mjolkhitar
20 FARJAN 4
22 Nys TARNAN, ..
23 och gamla
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Angbfiten 36 vir jlar for tryckning 2{l ok-
tober 1976 och tryokies L 2000 ox.
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medleme« och informationstidning
utgiven av

Saliskapet Angbiten

Box 2072

403 12 Goteborg 2

Postgiro 6216063
Pankgiro 673-6862

Tolefon till expeditionen mindag-{redag
1 10-12 och 13-15: 031-43 14 20.

Telefon ull Angaren BOHUSLAN vid
Stenpiréen - endast undor seglationnsi-
song - 031-13 1450,

An_gb&lnn utkommer med fyra nummer
per Ar.

Angvarig utgivare Ingvar Kronhamno.

Redaktionen utgors av:

Ingvar Kronhamn Gunnar Soderberg
Kringelgatan 6 Ovre Besviarsgatan 2
41728 Goteborg 411 29 Goteborg

tel 031-512220 tel 031-1B 8805

Bidrag till tidningen bor sinday direlkt
till redaktionen.

Adressiordndringar meddelas till med-
lemerogiatret tel 031-93 03389,

Medlems - och rrrrnumeraﬂou-avgiil ar
20 kr per Ar.

Aktuellt ombord

Nu har hosten kommit och dirmed den
oundvikiiga uppléggningen av BOHUSLAN
Medan dngaren lig kvar vid Stenpiren ef-
ter avslutad seglationssdsong pdborjades
genast vinterns arbeten pd biten. Det
forst miarkbara var att pannan tommdes
och efter att ha lattat 32 ton fick &ngaren
ett annorluonda trim, Huvudmaskinens
topp tacktes med ett nytt skraddarsytt
gront kapell som verkligen understrok
att det var slutdngat f6r i dr, Skorsten
och ventilatorer fick méssor f6r att inte
£5 ner kall luft i maskinrummet, Blocken
till livhitsdivertarna plockades ned, 14sa
inventarier i livbdtarna plockades ur och
slutligen tidcktes livbé&tarna med sins ka-
pell, § salongernz plockades samtliga
gardiner ner for vinterférvaring i land.

| roksalongen staplades alla stolar {rin
salonger och café. For vinterarbetarnas
kaffepauser i caféet pd akterdick ersat-
tes de ordinarie stolarna med mindre dm-
tiliga fdllstolar L tra. Den 6 oktober kom
tvi av Roda Polagets bogserarc som for-
halade ROHUSLAN till vinterkvarteret
vid Skeppsbron, kajplats 17.

Varvsarheten

Aven i Ar kommer en hel del arbeten att
utidris pd vary. P3 medlemsturen upp-
for Gota &lv i somras klov dngaren en
brygga | Nol under vindningsmarover.
BPOHUSLAN fick «n del pldtskador dver
vattenlinjen och en del plitar i forskep-
pet fhr darfor bytas cller riktas. Dessa
arbeten drabbar givetvis inte Saliskapets
kassa utan betalas av forsakringsbolaget.
| samband med dessa varvaarbetenkom-
mer fortsatt byte av diliga plitar | skro-
vet att #ke. 1 [srskeppet dr det fem pld-
tar som behdver bytas. Midskepps ir det
en plit i magkinrummet pi babordssidan
och eventuellt en i lagtrummot. 1 akter-
salongen ar det sex plitar pd babords-
¢idan som stdr i tur att bytas, | sommar
har inte aktersalongen varit uppbyggd
med tanke pd dessa kommande plitbyten.
Vid plitbyten nitas alla plitar dver vat-
tenlinjen medan plitar under vattenlin-
jen svetsas. Numera &r det bara nigra
enstaka vary som Atager sig nitning.

Egna arheten

| samband med torrsittningen av farty-
get rengores och besiktigas botten, Last-
rummet skall témmas helt for att besikt-

ning dven skall kunna goras frdn insidan.
For att kunna géra detta méste dtskilliga
ton med ankarkitting - som fupgerar som
barlast - lyftas ur lastrummet Efter
Aterplacering av kittingen skall en rik-
tig durk liggas i lastrummet. For niir-
varande diskuteras flera olika alternativ
for lastrummets framtida anvandning.

I maskinrummet skall panna, huvndma-
skin och hjidlpmaskiner dppnas for be-
siktning. Cirkulationspumpen fOr matar-
vattnet behtver férnyas. Den piborjade
revigionen av elsystemet skall fortsdttas
och slutféras,

Under vintern skall ett tvittrum med
dusch for besdttningen inredas. Hittills
har det bars funnits en dusch i tvittrum-
met p& harrtoaletten, [ forskeppet skall
samtliga hytter iordningstillas 53 att de
kan anviindas vid dvernattningar. Forsa-
longen skall milas och inredningen skall
kompletteras. Pi bitdicket behover tak-
papp ldggas {rdn skorstenskappens balk-
kant och akterdver. Annars 4r det nog
snart dage att byta dven bitdicket. <

Kom ner till BOHUSLAN

Som syncs 4r det en hel del som skall ut-
foras pd ROHUSLAN under vinteruppe-
hillet. For att hilla nere kostnaderns
méste Sillskapets medlemmar gora si
mycket som mojligt av arbetena gjdiva.
Dirfér hoppas vi att s& mings som moj-
ligt kommer ner till BOHUSLAN cch hjdi-
per till ombord. Det bdsta dr am Du kan
komma ner till biten nigorlunda konti-
nuerligt. Arbetskvillarna dr som vanligt
mindagar och torsdagar samt oftast dven
lordag férmiddag, Glvetvis jobbar vi inte
hels tiden vi &r ombord pd dngaren, en
hel del av tiden gir &t for dngbdtssnack
och kaffepsuser. Varf6r inte priva pa att
komma ner till BOHUSLAN i vinter?

Vi fir inte glomma att vi har landete sis-
ta funktionsdugliga Angfarja att ta hand
om ocksid. Visserligen kriver inte FAR-
JAN 4 44 mycket arbete som BOHUSLAN
men dir finns dndd alitid en hel del som
behtver goras biide I maskin och pi dick
Niar detta skrivs ligger farjan i farjeld-
get i Stora Bommen men under vintervi-
lan kommer den att liggs vid Fartygsmu-
seet 1 Lilla Pommen.

GUNNAR SODERBERG

3



Vem gor vad?

S4llskapet Angbdten ar en ideell forening
som driver dngarna BOHUSLAN och FAR-
JAN 4, BOHUSLAN dgs av Angbdten eko-
nomisk forening och FARJAN 4 av §j5-
fartemuseet i Cateborg.

Angarna stills till Sillskapet Angbitens
{&rfogande utan kostnad.

a

Angbdten ekonomink forening 4r sdledes
juridisk fGgare till BOHUSLAN, Frening-
en bedriver {6rsiljning av andelar. An-
delsZgarna har stimma varje dr, 1976
har styrelsen f8ljande sammanséttning:
Nils Rydbeck orditrande
Margaretha Grundell kassér
Ingvar Kronhamn sekroterare
Stefan Forssblad representant {6y
Sillskapet Angbdten
Revisor dr Rolf Nilsson med Bengt Star-
mark som suppleant,

a
Séllskapet Angbitens verksamhet leds av
cn styrelse som till sin hjdlp har funk-
tiondirer och aktiva medlemmar som del-
tar i arbetet med att driva dngarna BO-
HUSLAN och FARJAN 4. Fuljande sty-
relse valdee vid Aremdtet i september
1976:
Stefan Forssblad
Bo Mdéller

ordiorande
vice ordiorande

Margareta Boman kaszsior
Soren Alvegdrd sekreterare
Kurt Falk fedamot
Lennart Holm ledamot
Inge Nilsson ledamot
Christer Eliasson suppleant
Lennart Hansson suppleant

Margaretha Grundell repr Angb ek f6r
Nils Rydbeck repr Angb ok for
Revisorer dir Bengt Starmark och Len-
nart Nygren.

Valkommittén bestér av Rolf Nilsson och
Carl-Johan Holm.

Foreningens verksamhet kan indelas §
fljande grenar med respektive funktio-
nirer:

TEKNIK

Planeringsnamnden {6r underhdllet pi
BOHUSLAN:

Dack Inge Nilsson
Maskin Lennart Hansson
[ntendentur Kurt Falk

Kontakter med varv och myndigheter
Stefan Forsablad.

4

For FARJAN 4 svarar Knut Svennings-
son och Lennart Hansson,

Diacks - ach maskinlbrrad {Grestds av
Carl-Johan Holm.

TRAFIK

Personalanskaffn Lena Hansson och
Per-Olof Falk
Befilhavare och bits-
man vid reap resa
Maskinche! vid resp

Fartygsdriften

Maskindriften

resa
Intendentur férestindare Kurt

Falk

inktpare Ann-Sofie

Muller

Bestdliningsturer GCunnar Stderberg
Sommarturer Ingvar Kronhamn
("medlemsturer")

FORENING

Medlemsregistret Kerstin och Lennart

Holm
EXONOMI
Kassdr Margareta Boman
Budgetering Nils Rydbeck
INFORMATION
Expedition Kerstin Pergholtz
(hiinvisning och bokning till sommartu-
rer)
PR-man Soren Alvegdrd

Medlemstidningen [ngvar Kronhamn och
Angbdten, tryck- Gunnar Séderberg
saker m m
Arkiv, biblictek
FORSALJINING
av souvenirer etg Sven-Anders Boman

per postarder
ombord

Gunnar Séderberg

Lennart Berglund

AR R R R R R S R TR

Intendenturmote

holls 30 augusti varvid man diskuterade
vinterarbeten och kompletteringar infor
nista sdsong, Angelignast dr inkdp aven
frysbox fir att hushdlls bittre. Det be-
hove en rejal frysbox pf ca 400 liter att
uppstallas iland pd lamplig plats, Café-
kiosken behbver fordndras for att g¢ pas-
sagerirna bittre service och personalen
biittre arbetfdrbdllanden. Vidare hoppas
vi {fi speciella korgar {6r den disk som
skall baras till diskrummet,

Bestallningstrafiken sommaren 1976

Den del av dngaren BOHUSLAN: verk-
gsamhet som medlemmarna i Sillskapet
Angbitenligger mest marke till ar "som-
marturerna'', dir bide medlemmar och
allmanhet 4r valkomna till resorna

Ovreiga resor som BOHUSLAN gér &r be
stillningsturer med slutna sdllskap. Det
kan vara [éretag som hyr bidten fir fir-
mafest eller representation. Olika for-
mer av {oreningar hér ocksd till kunder-
na. Bestillaren vill oftast, utom en hir-
lig sjdresa ha ndgot gott att &ty ombord
Eftersom personalen pd BOHUSLAN inte
kan &ta sip matservering forutom med-
lemsturerna, méste kunderna som regel
anlita ndgon utemstiende restaurator.

[ ir inleddes POHUSLANE bestillnings-
turer den 13 ma) och sdsongen varade
till den 25 september di sista resangjor-
des. !slutet av maj sattes de aktiva verk-
ligen p8 prov nir dngaren gjorde turer
varje dag under tvd veckor i f6iid DA
miarktes att det skulle behévas {ler akti-
va f5r att bemanna BOHUSLAN, De fles-
ta dagsturerna har av naturliga skal
giorts under veckosluten di det dr rela-
tivt latt ate f4 besdttming, Ett begringsat

A Angaren EJDERN pd bestallningstur
till Nya Alvsborg 29 maj 1970

€ Angaren POHUSLAN pid bestdllnings-
tur till Rénning med Svenska Turistid-
reningen 27 maj 1976,

Faton: Cunnar S¢derberg.

antal dagsturer har dven gjorts pit var-
dagar och dd har dngaren som regel fatt
gA med minimibeadttning. Vardagarna
har annars mest anvints for kvillsturer
Under drets sisong har BOHUSLAN
gjort 47 bestillningsturer och pd dessa
har 24 olika platser anlépts, Med Gote-
berg som utgdngspunkt har grinsen {0r
bestallpingsturerna gatt innanfor linjen
Hunnebostrand-Uddevalla-Lilla Edet
Populiraste resmillot har som vanligt

varit Marstrand med 20 resor. Didrnist
kommer Goteborgs skirpird med 13 ro-
sor

Angsren EJDERN som var i Goteborg
under firsommaren [or att kora kungen
vid invigningen av Gotaverkens cityvary,
bemannades med personal frin Sallska-
pet Angbdten. | sdllskapets regi gjordes
fven en bestillningstur till Nys Alvsborg
med EJDERN

FARJAN 4 har pd grund av personalbrist
ej anviints till bestdlliningsturer under
gommaren, Gingdagarna for Angfirjan
har inskrinkt sig till veterandngfartygs
motet och Arsmotet, |
GUNNAR SODERBERC
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Sommarturerna

ir py ett int begrepp {67 1t fler

vErr 4r det inte 24 mAngs medlemmar
n u:h-,tljar majligheten att fara med
egon’ Angbit trots att de har fordelen
att {§ programmet m ed turerna direkt i
brevifdan. Istillet kan vi ghidja oss at

n-allt etérre spridning av progr amnmet
genom tu thyrd

ationscentra-

len, turistitre run),rn rn fl, vilket ger en
ny kate ri av resenfirer som skkattar
ans behag.

dngbits

Sommartureras 1976 borjade 16 maj med
resan ' yrn runt'' med uppehill pd Her-
rin i Kyvrkesund, Det var vackert vider
men dnnu {6r kallt £6r bad, Kvill
24 majlockade ett hundrats
turen 1 juni. l2 juni m
passagerare till Ly .
resan var regnigt vilket inte didmpadet
moiret | salongerns. KvEllaturen 22 juni

Rav h.H\h,‘ resultar, Al '1" K'm:.g-
Jull gynnn :nfh dder
20 gjorde ~_;,u~.~ll Halley u--lrxnd me-
din dver 100 fortsatte med AINA till Ki-
ringdn.

iren

ille-

kv

BOHUSLAN har anldpt Marstrand pd resan till Hillev

Kvillsturen 6 jull med dver 250 betalande
medforde inte rekord vad giller kvalls-
turernz. Fallens Dag 17 juli lockade i
lHkhet med forra dret inte 84 manga med-
lemmar trots samarbetet med Bergsla-
gernas Jirnvdgesdllskap utan de flesta
biljetterna fick adljas genom Pressresor
Fullsatt blev det bade fram och dter lik-
som "Angbitsdagen' 25 jull tili Marstrand

Alla kvillsturer Ar inte l\l\n valbesatta
och 3 august utgjorde i dr undantaget,
Arots andra Lysekilaresa lockade ca 200
till Lysekil medan andra hade mellansta-
tionerna som resmil. Kvillsturen 24 au-
gusti medidrde rekorddeltsgande d v o
fullsatt, 28 augusti var sista "sommar-
sondagen'' och d& var Lovén resmitlet,
Over 200 reste med BOHUSLAN som lade
till vid Lévén, varifrdn CULLI frdn Dyr-
on hjdlpte resendrerna sista biten il
Loévé hamn, PA grund av ldgt vattenstind
kunde inte BOHUSLAN komma in till Rér-
tdngen som pianerat,

D&r skulle det varit slat med 1976 &ry

sstrand den 3 juli.

Eftorsom det &r en lordag &r torghandeln pd kajen livlig

|

Sommarturer mendd vi §ndd hade '"'&ngan
uppe' i eeptember annenserades en extra
resa 18 september till Marstrand. Vid-
retvar diligt sedanlinge och resan locksa
de endast ett sextiotal. Det blev ett slag
kompensation [6r den vid Aramdétet ute-
blivna turen med BOHUSLAN, Genom en
férdelaktig bestillningsresa kom &rsmo-
tet och den dartill hsrande turen att ge-
nomibras pd FARJTAN 4.

Som framgdr av resultaten oven har vi
flera ginger nitt gransen for vad BEO-
HUSLAN fir {f6ra, 200 passagerare. I
passagerarantalet inr&knae ocksd gratis-
resendrer under 12 dr varfor antalet sdl-
da biljetter kan vara missvisande. Vid
vackert vader ar en '"full bit"” inte tring
men vid regn, bldst och kyla anvinds in-
te girna de rymliga dicken, Till sisong-
en 1977 har vi inkdépt 50 extra stolar som
kan anvindas sdval pd déck som inom-
bards.

Vi har begért bestillning av middag pd
dagturerna f6r att kunna berdkna inkdp
av proviant men funnit att matsalen all-
tid blir fullbokad. Det dr emellertid i
resendrernas eget intresse att de har
mojlighet att bestdlla middag varfér "mid-
dagsbokningen' fortsitter,

Tyvére var flera av sommarens resor
Uhifflssa' vilket fir skyllas pd det fak-
tum att kokspersonalen varit (6r fitalig
och inte orkat med de krivande "biffre-
sorna'. Med tkat aktivt deltagande hop-
pas vi kunna steka biif igen,

I'yvérr bjuder vi sdllan pi musik under
dagturerna. De fir avnjutas i stillhet
med vindsus och vigbrus som ackompan-
jermang. P& kyillsturerna diremot for-
vantas dr1g..,)el med tjo och tjim, Vi va-
gar pAstd att de bdda turformerna har

var sin publik med nigra undentag. Un-
der en kvillstur vidgade vi oss pa allsing
vilket gjorde stor succé, Vi hoppas dter-
komma fven med andra vartationer.

Koandet till landgdngen har bérjat allt ti-
digare pd senare tid. Redan nigra minu-
ter dver =ju stidller de forata rescnirer-
na ner viskorna framfér .,mdg-ngcn i1l
itta-turerna. Vill man forsakra sig om
bra platser 4r det en bra metod, Det dr
forklarligt att man vill komma ombord
si snart som mgjligt. Forst en kvart
fore .nglng horjar ombordstlgm..genoch
det beror pd att besattningen miste fd
tid att komma ombord, kld om och torka
av bankar, fonster, reling och stéttor
{rdan salt och smuts,

[ somras inférdes nya biljetter som ser

Hir har BOHUSLANs resenirer kom-
it till Hilleviksstrand och just em«
barkerat AINA for firden ut 1ill Ki-
ringon,

BOHUSLAN smyger ut ur dverst;
gsen i Trollhittan pd hemvig till Gote-
borg don 17 jull.

Foton: Cunnar Stderberg

velt annorlunda ut. I biljetten klipps hil
{61 biljettpris (varje pris har sin fdarg),
enkel ellery retur samt avreseort ochres-
mdil. P3 biljetten atér bl a att den skall
uppvisas vid anmodan. Detta skall alltid

goras vid {landstigningen. Biljotten f&e
behidllas ay resenarerna som souvenir
[ virnumret hoppas vi kunna presentera
Sommuarturerna 1977,

INGVAR KRONHAMN
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Veteranﬁngfart

smotet 1 Gotehorg
den 23-20 uli 1976

Flottans MARIEHOLM tog upp hela langden pd den avkortade Stenpiren.

Pd motsatta sidan ligger BOHUSLAN flaggprydd infor den {6restiende
invigningen.

De flesta dngfartyg i landet finns ju som
bekant i stockholmstrakten, Den &rligen
dterkommande Skirgdrdebdtens Dag bru-
kar ju samla ca 10 &ngdrivna farkoster,
men vem skulle kunna tro, att det gick
att f4 ihop lika mdnga till veterandngfar-
tvgsmotet i Cotebarg 23-25 jull, S& var
emellertid fallet trots att ingen av skar-
gérdsbitarna i Stockholm var med. Re-
guliar trafik och dilig ekonomi &r ju
fullt legala skil att tacka nej till inbju-
dan,

Sommaren 1973 gjorde ss BOHUSLAN
ett bestk L Tonsborg, dir de bidda vete-
raningarna BOROYSUND och KYSTEN |
motte upp och eskorterade oss genom

§

skirgirden, Vid efterfoljande middag
inbjod Stefan Forssbladtill en triff i Gé-
teborg i juli 1976 - ett arrangemang, som
Sallgkapet Angblten nu genomfort pd ett
fortjanstfullt satt

Torsdag 22 juli-Mdte med KYSTEN |

Egentligen béirjade &nghitstraffen redan
pa torsdagen, d& BOHUSLAN kngade ut
frin Stenpiren fér att méta KYSTEN 1,
som var pd vidg sdderut. Bakom bergen
vid Sillesund dék hennes lanternor upp i
den ljumms sommarnatten och strax ef-
ter midnatt lade vi till vid Stenpiren med
KYSTEN [ vid Marstrandsbitarnas gam-
la plats

Fyra dngare pd samma bild tagen frdn MARIEHOLMs kommandobrygga.

Fredag 23 juli-Angbitskaravanen

PA iredag middag bar det av igen - nu
mot stdra skargdrden f6r att mota 6v-
riga gister., Med flaggor i topp och un-
der dngvisslornas mer eller mindre me-
lodiska liten antrdddes processionen in
mot Géteborgs centrum. Kungl Flottan
stillde upp med s MARIEHOLM - Sven-
gka Amerika Liniens forna Gstersjodnga-
re. KYSTEN I och BOROYSUND ér re-
dan nimnda och frdn Danmark kom den
litla SKIELSKOR, sorm vanligtvis hiller
till 1 Roskildefjordens lugna vatten.
FARJAN 4 var givetvis med. Hon hade
TV-folk ombord, som filmade {or Sve-
riges Magasin. S5 NALLE, tidigare
hamnbogserare i Oskarshamn, samt lil-
la ALMA - minst och dldst 1 samlingen -
{ullbordade karavanen, som med BEOHUS-
LAN i spetsen gled in mot hamninloppet,
Frin BOROYSUND knallade salutkanonen
hanterad av skjutglada norrman. Frén
bdde smd och stora fartyg t hamnen 1j6d
girenerna som h#lsade dngfartygen vil-
komna till Goteborg.

Efter trumifarden uppfor dlven lade dng-
fartygen till vid sina anvisade platser.

MARIEHOLM upptog den férkortade
Stenpirens viistra sida och pd den mot-
satta ldg SKIELSKOR och BOHUSLAN,
KYSTEN I ftrde tankarna till Hallands-
bolagets dngare, dar hon lig vid kajplats
11. BOROYSUND och ALMA samsades
vid Skeppsbrokajen nirmast intill Sten-
piren. Vid farjeldget lig féorutom FAR-
JAN 4 55 NALLE och niir alla lagt sig
till ro, dék 4nnu en dnghdt upp - den
prydliga bogserbiten ORNEN, som kom-
mit kanalvigen frZn Stockholm,

Fredagskviillen avslutades med en im-
proviserad fest i det réda hamnskjulet
vid Lilla Bommen, dir en enklare mid-
dag serverades och dansen trdddes till
bandad musik. Glidjen stod hogt i tak
och mingen nattvandrare undrade nog,
vad som f8rsiggick i det vanligtvis tysta
och stillsymma hamnslkjulet,

- . . . .
Lordag 24 juli-Invigningen
54 nalkades lordagen, d& den hogtidliga
invigningen agde rum med musik av
Spérvigens Musikkdr, hilsningsanfdran-
de av Stefan Forseblad och hégtidstal av

kommunfullmiktiges vice ordf Ake Nor-
ling. “Jag tror inte, att de tidsvinster
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KYSTEN | avvaktar utanfér Lingedrag pd {redagen,

man vunnit med hjdlp av dagens tekniska
utveckling kan kompensera tjusningen av
en rega med angfartyg" - yttrade han bl
a. Och som ett avar pd komplimangen
1jod Engvisslorna f6rst i kér och sedan
en och en. Ett dnglok med gamla vagnar
som foljt oss fridn Majnabbehamnen p&

1, blandade =ig i leken med sina

S4 fick allmiinheten komma aeambord och
bege de olika fartygen, kopa kort med
specialstimpel och bekanta sig med be-
parna, som stod till t)anst med
ra mer eller mindre intelligen-
ta fragor. Lardagskvidllen avslutades
med en lite hagtid
berg. D

hesdttniy

att bes

ligare middag pa Lise-
sen ville kanske inte xomma
igdng riktigt i den Jjumma sommarkvil-
len, Mdnga foredrog att roa sig bland
ndjesfiltets attraktioner eller att g& hem
i vottig tid fér att orka med stndagens
utfard till Marstrand

SKIELSKOR ldgger ut frin Sten-
piren med destination Marstrand >

10

NALLE av Arging 1922 pd vag till Marstrand frin Goteborg, Hon ser ut

att ha fitt Marstrandsbolagets mirke pd skorstenen - en egendomlig

tillfallighet

Sondag 25 juli-Marstrandsbesok

Pi Stenpiren ringlade linga koer fram-
for de fyra fAngbdatar, som skulle ta pas-
sagerare med pd en gemensam utfard
till Marstrand.

BOHUSLAN, KYSTEN I, BOROYSUND
och SKIELSKOR avgick s&lunda fullsatta
kI 10 fridn respektive kajplats, Vidret
var fortfarande det bdsta tankbara och
ménga som inte {drsett sig med biljett 1
tid, fick ndja sig med att std pa Stenpi-
ren och fdéljn de flaggprydda dngarna,
sormn stdvade ut mot dlvmynningen och
havet. NALLE, ORNEN och FARJAN 4
pgav sig ocksd iviig med Marstrand som
miil. Till flottan sdllade sig nu 8nnu en
ingdriven farkost - den minsta av dem
alla, som bar det stolta namnet NEPTUN
Hon var ett litet hemmabygge tillverkad
efter ritningar till Angslupen GARDA [1,
som byggdes vid Goteborgs Mek Verk-
stad (nuv Gotaverken) 1889 fur trafik pa
Coteborgs smutsiga dar

BOHUSLAN anlinde som sig bor fbrst
t:ll Marstrand och mbttes av applideran-

BOROYSUND antrdder dterresan
fridn Maratrand medan ORNEN
véantar p& att {d komma fram i
den tridnga farleden.

de minniskomassor, som kantade kajen
5S4 kom BDOROYSUND och SKIELSKOR.
Men var fanns KYSTEN I? Hon hade ty-
virr fitt maskinhaveri och dtervinde till
Guteborg efter endast en halvtimmas fard

Il



FARJAN 4 agerade hamnfirja i Marstrand med Bosse Miller som betdl-
havare och Per Ahlquist som dicksaman

I;ll snopligt slut pd en lyckad upptakt till
Engbitstrdffen. De mindre fartygen an«
linde si amadningom och lade till utanfér
varandrs i den tringa hamnen. FARJAN
4 {oradkte sig pd en ny trad - Kotn—Mar-
strandstn, men hon var fir bred och

fastnade i det tridnga {lirjeliget pa Koo
Men med hjél
kom hon loss

p av den ordinarie farjan

via Silles

and yitre vigen tillbaka, Nog
g det lu: i passerade FAR-
JAN 4, nir hon sakta men sdkert klov

1pt ut, nir

S4lsfjordens vidgor mot en fri havshori-
sont och med dngvisslan hilsade de snab-

bare angarna, nidr de gled [6rbi i som-

marsolien

Det var i eanning en fard att minnas for
dern som hade fGrminen att fd vara med

S& nalkades denna vdlarrangerade dng-
bitstraif sitt slut. Alla - utom mojligen
de nam inte fick plats pf marstrandstu-
ren = var nojda med gin dag., P& min-
dagen viinde var och en hem till sitt-aven
KYSTEN I, som undergdtt en snabbrepa-
ration
Med spiinning emotser man ndsta vete-
raningfartygeméte, som blir 1 Kapen-
hamn sommaren 1977

Text och foto DAG

KYSTEN I kom ej till Marstrand

vid sdndagens utflyktsresa vid dangbdts-
mititet. Anledningen till att de 150 passa-
gerarna bara fick se [arleden mot Hjuvik
och norra skiirgdrden var haverl | cirku-
lationspumpen,

Reservdel tillverkades Over nallen avma-
skinpersonal frdn dngaren DOHUSLAN

12

och pd mindagen kunde KYSTEN I &ter-
vénda till Tonsberg.

De passagerare som alltsd Inte kom till
Marstrand erb)ods antingen en résa i
Ténsherg med KYSTEN I eller en mar-
strandsress med BOHUSLAN, nigot som
utnyttjades av en hel del.

MARIEHOLM vid Stenpiren igen

Under veterandnglartygsmotet i jull del-
tog som bekant marinens ingare MARIE-
HOLM och 1&g dd fértdjd vid Stenpiren.
Till sista veckoslutet i september kom
MARIEHOLM dter till Stenpiren infér en
ctundande 6valng pd véstkusten Efter
denna dvning som blir hennes sista kom-
mer MARIEHOLM att g till Stockholm
fr uppliggning och {or att senare troli-
gen sidljas och skrotas

Under septemberbesoiet vid Stenpiren
var vi nigra frin BOHUSLAN som bjbds
sver till MARIEHOLM. Genom det trev-
liga befilet p& MARIEHOLM fick vi bil-
den som Air mittuppslag 1 detta nummer

Svenska Amerika Liniens Ostersjotrafik
inleddes 1924 dd &ngaren BORGHOLM
sattes in mellan Stockholm, Finland och
Baltstaterna, vars emigranttrafik gick
via Sverige. 1929 levererades angaren
KASTELHOLM som sattes in mellan
Stockholm och Finland, dir BORGHOLM
hade blivit otillrdcklig. I trafiken pd
Paltetaterna ersattes BEORCHOLM med
idngaren MARIEHOLM dr 1934. Om den
d4 nybyggda &ngaren MARIEHOLM cite-
rar vi foljande ur ett cirkuldr frin Sven-
ska Amerika Liniens Ostersjotrafik den
23 februari 1934:

"Betr den nys &ngaren MARIEHOLM.

Vi hava hirmed nojot meddela, att rubr
nybyggda Angare kommer att insdattas i
reguljdr trafik mellan Stockholm, Kal-
mar och Karlskrona 4 ena sidan och Zop-
pot. Gdynia och Memel & den andra si-
dan fr o m slutet av instundande maj ma-
nad, Angaren avgdr pd sin {Orsta ordina-
rie resa fran Stockholm onsdagen den 30
ma) k1 10, 00 till Memel, Konigsberg,
Gdynia och Zoppot samt fAter till Stock-
holm via Karlskrona. MARIEHOLM kom-
mer direfter att gora veckoturer t om
september minad,

For tillfillet kunna vi icke lamna Eder
en detaljerad beskrivning dver fartyget,
men kunna meddela, att MARIEHOLMs
langd blir 200 fot, bredd 33 fot och djup-
giende 14 fot, alltsd betydligt storre 4n
ingaren KASTELHOLM, Lastidrmigan
blir 410 ton {nki bunkere och lastrumien
tre till antalet. Maskineriet utgdres av

Mittuppslaget

en Burmeister & Wains Angmaskin ut-
vecklande 950 hkr; farten beriknas till
12 knop. MARIEHOLM byggoes med is-
brytarstidv och bordliggmngen isivrstir-
keg s& att fartyget kommer att bliva en
god isbrytare,

Passagerarinredningen blir synnerligen
modern. Fartyget kan medféra 148 pas-
sagerare, varav 114 i Forsta Klass och
34 § Turist Klass., Samtliga hytter bliva
ljusa, rymliga och moderna med varml
och kallt rinnande vatten, Fartyget ut-
rustas med flera bad- och duschrum ech
pa fordick kommer sommartid en stor
simbassing att inredas. Dicken bliva
tre till antalet, promenaddidck, A« och
f_dick. Forsta Klass matsal &r belagen
{farsver pad A-didck, rymmande ca 40 per-
soner, och dver densamma pa promenad-
diicket finnes ett atort och synnerligen
treviigt verandakaié med bar ach med
plats for ca 50 personer Matsalen i Tu-
rist Klass ir beligen pd B-diack. Pro-
menaddécken bliva mycket rymliga och
l4mna ypperliga tillfdllen till joratridel-
se och rekreation.

MARIEHOLM utrustas med radio av mo-
dernaste typ och erhiller en anldggning
for radiopejling och till passagerirnas
trevnad finnas radiohogtalare och porta-
bel grammofon.”

Svenska Amerika Liniens angiartyg MARIEHOLM vid Stadsgdrdskajen
i Stockholm. Till ankars ligger motorfartyget KUNGSHOLM byggd 1928,

samt en oidentifierad atlantingare

Foto frin Stockholms Stadsmuseumn
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Fran arsmotet

Arsmotet 1976 holls den 25 september
ombord i FARJAN 4. Moteslokalen dind-
rades p g a att dngaren BOHUSLAN fitt
en beatillningsresa samma dag., Det
blev ndgra férindringar i styrelsens
sammuansittning. Efter Knut Svennings-
son som svsagt sig styrelseuppdraget
valdes Bo Moller till vice ordfdrande, Ny
sckreterare efter Ann-Sofie Mdéller, som
avsagt sig uppdraget, blev Séren Alve-
gdrd. For 6vrigt kvarstod och omvaldes
styrelsen, revisorerna och valkommit-
tén.

Ett férslag att vilia ledamoter { styrel-
gen pd tvd &r framférdes. Aramotet var
enigt om att ldta behandla férslaget dven
om det inte presenterats i kallelsen till
dramuitet och trots att stadgedndring
kridvs, Séledes beslot Srsmotet att god-
kanna forfaringssdttet vid val i framti-
den &8 att endast halva styrelsen behdver
viljas varje dr. Stadgedndringen skall
bekriiftas vid nista Aramate 1977

Dag Almén tog upp den vid drsmotena
dterkommande frdgan om hogtalare om-
bord | dngaren BOHUSLAN, Styrelsen
sorn diskuterat drendet vid sitt septem-
bersammantride lovade att med kraft
verka fér att hégtalaranliggningen dntli-

Till vinterns arbeten ombord pé dngaren
ROHUSLAN behsver vi bli ndgra fler {&r
att vi skall hinna med de arbeten som be-
hover utfvras, Ombord har vi viirme sd
att vi kan arbeta under drigliga forhdi-
landen. BOHUSLAN ligger nu vid vinter-
kvarterect Skeppsbron kajplats 17.

Viarbetar ombord pd méndsgs - och tors-
dagskviallar samt lordagsférmiddagar.
VALKOMMEN OMBORD I VINTER!

16

gen kommer pa plats i funktionadugligt
skick. Dag Almén framholl dven det &nsk-
vérda i att intensifiera souveniridrsil)-
ningen ombord., Losningen forefaller
vara en speciellt angvarig for denna del
av forsiljningsverksamheten,

Nagra av de niirvarande arsmotesdelta-
garna pitalade sin besvikelse Gver ute-
blivna fdrsindelser - ett problem som
dock fr ay Gvergdence natur 48 med-
lemsregistret under dret kontrollerats
och upprittats, Botriffande nya mediem-
mar kommer man att s¢ ver rutinerna
for utsdndning av medlemstidning och
sOmmEarprogram.

54 kom frigan om medlemsavgiften sam
for nirvarande dr 20 kronor. Styrelsen
foreslog oférandrad avgift vilket bifalls,
Ett forslag frin en medlem om "extra
utdebitering' fér tickande av repara-
tionskostnader avslogs som mindre rea-
listiskt, Styrclsen ville istdllet verka
for den fortsatta andelsfGradljningen och
for insamlingar av tillfallig art. Opera-
tion Forskepp under viren 1976 gav =&-
lunda drygt 16 000 kronor,

Aremotet avslutades med en ldangre rund-
tur i Goteborgs hamn samt med kaffe
och "landging".

Dacksstolar

Vid septembersammantriddet besldt sty-
relsen inkdpa 50 diécksstolar av tra (bok)
Det dr ett kirt dnskemdl fran méngs re-
sentirer som nu har kunnat tillgodoses.
Stolarnea &r hopfillbara och stapelbara
samt fGrsedda med ryggstod. De kanocks
s& fungera som komplement till caléin-
redningen.

Batar runt omkrin

S5t ERIK, den forna marstrandsbiten
vam sedan 1963 4r hemmahtrande i Stock-
holm fick matsalongen skadad vid en
brand ombord den 15 maj. Hela samma-
ren lig 5:t ERIK overksam vid Strand-
viigskajen. Tidigare har den anviants som
uthyrningsbit pd somrarna. Efter bran-
den annonserades Sit ERIK till salu av
dgaren AP Skargdrdsutflykter och &d
smaningom képtes biten av Rederi AR
Sommar och sol.
5:a ERIK som motoriserades 195] var
den sista av Marstrandsbolagets bitar
som trafikerade linjen Coteborg-Mar-
strand-Lysekil-Cravarne sommaren
1962,

*
HEREBERT heter en liten 3ngbdt som le-
gat upplagd i Vinersborg under ndgra 4r,
I somrae ktiptes den av Bertil Pohlin i
Tanumshede och transporterades di med
trailer {frdn Vineraborg till sjén Bulla-
ren. HERBERT byggdes 1905 vid Eriks-

Sit ERIK backar ut {rén Stenpiren.

berg for Strands Sig & Snickerl vid Sto-
ra Lee. Angaren som 4r 15,5 m linghar
anvdnts som bogserare pd sidsystemen i

Dalsland,

JERNLUNDEN gjorde sin premisrtur f6r
Mjorns Angbliteitrening den 17 oktober.
Angslupen dgs inte av freningen utanhar
l&nats fridn Géran Ekblad och Per Malm-
borg i Guteborg.

Béten som troligen dr byggd pd 1890-ta-
letir 11, ¥midngoch 3, 05 mbred. Skro-
vet ir byggt i furu pd ekspant, Den en-
cylindriga hoégtryckemaskinen d4r p& 8ihk.
Pannan som édr av gkotsk-typ eldas med
ved. Biten som fré&n biirjan hette YX-
NINGEN anvindes {6r timmerbagsering
pd sjon Yxningen i Ostergétland, P& 20-
talet blev den pussagerarbit under nam-
net JERNLUNDEN pd Kinda kanal, Om-
kring 1969 lades den upp pd land och i
somras transporterades den till Aling-
ada och Mjtrns Angbdtsférening som har
rustat upp bdten under sommaren.

Angaren ser ut att vara helt "ny",

kan bilden vara tagen direkt efter ombyggnaden 19207
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Kyrkbatar och mjolkbatar

- S

Angaren REGENT anvéndes som kyrkbdt 1941, Pi denna bild ser det dock

ut som det dr friga om en bestallningstur fridn Tripiren i Giteborg.

Rubriken kan forefalla komisk och tank-
arna leds mot Siljan och dngar med
kossor, Det var emellertid i Goteborgs
skiirgird som det fanns kyrkbitar och
mjélkbitar. Innan bilfirjor och pasabi-
tar definitivt tog loven av dngbitarns
och deras motoriserade efterftljare var
Ockerobolaget, eller som det egentligon
hette Trafik AR Ockers Skiargdrd, en
{aktor att rdkna med i skargirdskom-
munikationerna.

Ockerdbolaget kom till som en missnb-
Jesyttring mot Marstrandebolagets sdtt
att skita bittrafiken & Goteborgs norra
skirgird. Hemort var Hilsd och direk-
tor J.W. Berg var ocksd dgare till var-
vet pid Hilso,

Vi liter hiar Stig Widén beritta om epi-
soder | trafiken,

Kyrkbaten

Kyrkhdten var en krigsirsiéreteelse
frin november 1940 till mars 1946, Ti-
digare och sénare reser man med egna
fiskebdtar frin de kyrkldss darna i

18

Ockerd xommun. Nir ofreden kom och
det bley ont om olja fick kyrkriddet i de
tio barnes fSrsamling ldta dngbdtarna
gripa in.

Den forsta kyrkbiten bley EIJIDERN (I1I)
fd INLAND, som just 1 detta sammans=
hang fick skterdidcket inbyggt. Den borja-
de resorna vid Rord kil 0915, anlépte
fern dar och slutade firden vid Ockert
Bjornhuvud, Aterfirden skedde kl 12. 45
ndr gudstjinsten var slut, Om Hyppelns
manfolk pd morgonen kom med vits ro-
setter lirde sig dngbdtafolket snart att
det skulle bli nattvardsging och dterfér-
den dirmed bli bortdil ¢n timme senare.

Strax efter ny&r 1941 blev isen bittrafi-
ken dvermiktig. Nir kyrkbiten efter 11
veckors uppehill dter borjade gd hette
den REGCENT. De flesta av Trafik AB
Ockerd Skirgdrds bitar kom under dren
att gd kyrkturer. Man holl sig linge till
de stérre bitarna, BJORKO var ldng och
smal och med alla utgdngar pd styrbords-
sidan varfor den foljaktligen hade beni-
genhet att '"ligga gver'. Det kilagade
kyrktanterna p&, tron rdckte inte, ekulle
man kanske kunna siga.

Motorfartyget FALKEN passerar Padrholmen pd en mjolktur i juni 1963
[ juli 1963 &ndrades slutbryggan frin Knippla till Marstrand och dd er-
sattes FALKEN av REGENT, Foto Ragnar Magnander.

1945 beskriva § en tidigare Angbidten

(nr 34 s 22) som en sommar nér oljan
dter flodade men det stimmer inte vad
norra skargdrden anbelangar. Twvirtam
var den bland de besvirligaste nir det
galler brinslet. DA fick ocksd de mindre
bitarna prdva pad kyrkskjutsarna., | som-
marturlistan gick FALKEN och fram pi
hésten ARLAN,

Nigonstans mot slutet av dret blev
emeliertid oljan {ri och pd viren 1946
borjade fiskebitar anviindas igen fGr
kyrkidrden. Den diirigenom ledigs tra-
fikbiten insattes pd en ny séndagstur
med avping frin Goteborg kl 08, 00, far
"sportfiskare och alla m&jliga" sam
kajstyrman Hansson uttryckte det,

Mjolkhaten

Den tur som benfmndes mjalkturen |
Goteborgs norra skirglird fanns frin no-
vember 1943 till 7 augusti 1963, Beteck-
mingen var emellertid inte adekvat hela
tiden.

Fore andra virldskriget hade mejerier-
o en bit som gick till de flesta darna
med de dmtdliga varorna, Personalen om-
bord skulle ju vara sdrskilt fértrogen

med handhavandet av dessa. Man hade
dock dven transporter med ordinarie tu-
rer, bl a {¢rstis till de nordligaste dar-
na,

Narkrigocholjebrist kom blev det 11, 00-
hiten frin Coteborg som blev huvudleve-
rantor av mjolk liksom av andra firskva-

ror. Mot slutet av 1943, nar Linjebuss
dvertog passbitslinjen Hjuvik-Garna,
klidckto dir. Berg pd Halad motdraget att
sdtta in en ny tur pf morgonen, till en
barjan kl 07, 45, Don {orskats bakit -
07.40, 07.15, 07.10. Med sormmartur-
listan 1944 blev avgingstiden ki 07.00
och 83 forblev den till 1963 di turen {or-
Lingdes till Marstrand och avgéngstiden
blev 08, 00.

Denna dagens férsta tur ‘rin staden Kor-
des allra f6rst av NORRA SKARGARDEN,
sommaren 1944 ayv DOCKERD och under
dren av bolagets sartligs bdtar, Det var
alltsd "mjdlkturen” efteraom den natur-
ligt nog kom att nyttjas fGr transport av
den morgonpigga varan. Turen transpor-
terade under Arence lopp ocks& Atskilligt
med brod {rin Hono och Ockerd samt po-
tatis och jordgubbar

Redan 1946 bérjade emellertid en sar-

skild bAt med mjélktransporterna under
de tre sommarmanaderna. Nir septem-
ber lkom dverlit me HAVNY frin Kalv-

sund dter jobbet till sjubdten,

Inturen kom att komplettera turlistan
mycket. Tidigare hade man ju inte haft
nigon férbindelse mellan ki 08. 40 och

16. 00, sommartid mellan 08, 40 och 13.30,
Nu fick man en tur som kom till Géteborg
kl 11.00, Det blev ett lagom tretimmurs
uppehdll for affirsbesok etc innan 14, 20-
biten gick "hem' igen. PA den tiden"Akes
dikta Hinokakor™ kom fridn Hont och inte
{r&n Torslanda kunde det finnas en he!l
del sddans med pd inturen.
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FARJAN 4

forsvann niy Lundbyhamnen byggdes

Goteborgs Harmn, troligen 1924

Byggd 1920 vid Motzla
VMotala for Goteborgs

allt
Bredd
Djup C,29m
Bruttodraktighet (urspr) 94, 39 reg ton
Nettodriktighet (urepr) 64,06 reg ton

ompoundangmaskin
Pannans arbetstrycek
Reg nr 6392

Pasgagerarantal 195, i1l Nya

kond B6 ihk
)5 kel
.5 kg/em

FARJAN 4 var systerfartyg med FAR-

- 34 av Anpgblten
lldes av Hamn
att mita den hast

[AN 3 sam beskrevs i

lirjor beat

t tOkande

styrelse
trafiken Gver Zlven, som dittills mesta-
dels hade skottn angslupar

FARJAN 4 gick ut fran
tur pd njén Boren den 3

provs-
1920

Provturen som varade i 7,5 timmar vi-
sude att varvet hade lvckats dver f6rvan-

pAl

ads Nya AR,

RJIAN 4 1 ursprungligt skick vid farjeliiget i T-kanalen. T-kanalen

L birjan av S0«talet. Foto frian

tan med (Grian. Bl a utvecklade maskineu

16, 6 Lhlk mer #4n den hade kontraklerats
igen var mimndre an ¢
vdes

f6r. Aven kol

Samma

t kontraktet, g leve

%

RJAN 4 till Hamnstyrelsen med inte

ars forsening, Botes-

mindre in 69 da

summan {or leverangfOrseningen Var
400 kr, vilken efterskénktes av Hamn-
en p g a att man erhillit en farja
wade hégre effekt och mindre kolit-

in vad som bes

ging
S anliinde FARJAN 4 til]l Giéteborg i no-
ber I""’I Hon sattes direfter in pi

linien Residensbron—=T-kanalen, {&rjlinje

s a#n polletthic vid Re-
viandkors som registre-

Ar 1920 byggde

sidensbron m
rade passagerarna. Ar 1928 lindrades
kiosken sd att sivil polletter m tobak,
ldes i den. 1935
var det dags att ersfitty den garmla kios

sitsaker och tid ningar sa

ken med en ny, varvid det gomla vanthu-
set flyttades over till Cétaverken

Under &ngbidtsparaden genom Gotcborgs
mitet transporterade F ARJAN 4 ert filr

amn under veterandngfartygs-
m irin Sveriges Magasin, P2

grund av ett tekniskt fel blev dock alla filmer misslyckade. Foto Cunnar

Soderberg 23 jull,

FARJAN 4 ersattes 1954 av motorfdrjan
HUCO HAMMAR. Nya firjeliagen h.-rlr-
byggtes {61 den moderna n : A
de vid Residensbron och i Louvw,hunnn:
dit linjen furlingts, Direfter kom "Fy-
ran'' att fungera som rezerviirja pd de
olika linjerna &nda tills 31 juli 1970 dd
linje 5 lades ned. Hamnens varv pi Ring-
on bley ;n;n;rl.:ggmr:gu;_..x_:« {6r gamila "Fy-
ran' dir hon vantade pd sitt &de. ¥For-
slag vidcktes om att bevara den a3 ang-
flirjan i (_}nn:horg Bl a skulle hbamnsty -
relsen kunna anvinda henne som repre-
sentationsfartyg. Undertecknad hade in-

sindare 1 dagspressen om att pa nigot
s&tt bevara firjan &t efterviiriden, Ingen-
ting tycktes tﬂ“lt:‘lt:r:‘.l’ hdnda utan
blev liggande kvar pd Ringén, S
gon, den 29 juni | 2 bverlimnades FAR-
JAN 4 till Sidfartsmuseet som blev den
nye dgaren, Musecot behtll figanderdtten
tnen overldt firjans drift och vird pl
Sallskapet Anghiten. Somrarna 1974 och
1975 gick hon som extrabdt pd sdndagar-
na tillsammans med mas SNACKESKAR
till Nya Alvsborg

Si har d& FARJAN 4 sparats dt efter-
virlden och kemmande generationer fAr
mé&jlighet att uppleva hur farfar firdades
Gver #lven innan broar och tunnlar pen-
asionerade dngfirjorna och férdndrade
hamnbilden. Lat oss hoppas att vi i
méanga 4r kommer att {4 se henne som
ott levande museum i sitt rdtta clement
dngande fram p& llven,

BERTIL SODERBERG

Sven-Hugo Bengtsson, maskinist pd
£ - P

FARJAN 4, Foto frdn 10 maj 1974,
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Nya TARNAN...

Styrsébolagets nya snabbdt TARNAN.

1 april levererades det senaste tillskot-
tet till skargdrdstrafiken i Goteborg. D3
fick Styrstbolaget SILVERTARNAN frin
Fjelletrand Aluminium Yachts i Oma-
strand vid Hardangerfjorden. Bitens
nemn kriver kanske en forklaring, Se-
dan EJDERN byggts 1975 forefoll det na-
turligt att fortsitts med figelnamn pd
Styrsdbolagets nybyggen. Valer {61l pd
TARNAN som sedan anviindes vid zlla
bandlingar under byggets ging fSrra hos-
ten. Nir biten skulle registreras i bor-
janav 1976 hade én ny lag tritt i kraft,
som inneb&r att fartyg ej fdr ha samma
namn sorm ett annat rederi har. Det visa-
de sig dd, att det redan fanns fem fartyg
med namnet TARNAN. | Norge I8g Styr-
stbiten klar med namnet TARNAN mi-
lat pd bdt och utrustning, Efter blidd-
ring i figelbocker kom man fram till att
ocks8 Silvertarnan var en figel och det
fick alltsi bli det officielia namnet. In-
ternt kallas biten fortfarande for TAR-
NAN

TARNAN som &r 25,6 m l&ng och 6,0 m
bred har ott skrov av modifierad HARRY
HIORNE-typ och #r liksom denna helt
byggd i littmetall. Ombordstigning sker
via en port i bradgdngen | stiven. [nnan-
for ingdngsdérrarna, pd "torget", finns
expedition, bagagehyllor och plats for
barnvagnar vid & fillsitsar. Frin "tor-
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Foto Gunnar S6derberg 9 juli 1976.

get'" gdr en trappa upp till bitdiack samt
trappor ner till salongen. Lingst fram

i salongen ligger tvd toaletter samt ned-
ging till en daghytt och ett purmnprum, Sa=
longen har 120 sittplatser pd stolar avy
stadsbusstyp, Samtliga fénster har tona-
de isclerglas, For att fi salongen sa tyst
som mojligt har motorerna lagts 1&ngst
akterut under det forhd)da akterdicket
PA akterdacket som 4r bppet finns 14
sittplatser.

Framdrivningsmaskineriet bestdr av 1va
Volvo-Penta TAMD 120 A pd vardera
290 hk vid 1800 v/min, Motorerna som
sitter "baklinges" &r via kardanaxiar
kopplade till U-drive av typen Twin Disc
MG 514 som driver varsin propeller,
Fartygets fart dr cirka )6 knop. Fér el-
forsdrjningen finns tvd G & M Power
Plant generatoraggregat pd 15 resp 35
kVA, Uppvarmningen { biten sker med
varmvattenradiatorer som via virme-
vixlare &r kopplade till motorernas kyl-
vattensystem,

1 styrhyttenfinns férutom den nédviindiga
navigeringsutrustningen ett pentry, Det
tillitna passagerarantalet d4r 200 i be-
gridnsad inre fart, TARNAN trafikerar
Styrstbolagets linjer i Goteborgs stdra
akirgérd.

och gamla

7
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TARNAN byggdes 1872 for Angalupsbolagets trafik pd sbdra skargirden.

Bilde.n ar tagen eflter 1904, troligen vid Wilhelmsbergs Mek Verkstad som
lig vid Lindholmen. Foto frin Sidfartsmuaeet.

Foregingaren till drets TARNAN { gédra
skiirgdrden byggdes redan 1872 fér det

dd nybildade Coteborgs Nya Angslups AB.

Gamla TARNAN ingick i en bestallning
till Motala Verkstad pd fyra slupar for
Angslupsbolagets lvtrafik. Bestillning-
en dindrades dock, =4 att en av sluparna
skulle byggas for skirgirdstrafiken. £f-
ter leveransen sattes TARNAN ini tra-
fiken pd stdra skargdrden,

TARNAN férlingdes och ombyggdes 188]
och var efter forldngningen 20,6 m ling
och 3,6 m bred. Biten hade en hog-
tryckamaskin utan kondensor pd 32 {hk
vilket gav biten en fart av 7,5 knop, An-
talet passagerare var 112, 1898 fick bi-
ten ny panna och ny dverbyggnad, Skro-
vel var svart och dverbyggnaden créme-
fargad fram till 1904 dZ hels biten mi-
lades wit.

1916 annonserades TARNAN till salu och
hon flyttade frén Goteborgs skargird till

Dalslands Kanal d2r TARNAN sattes in
pd linjen Képmannehro-Bengtafors, Dar
hade turisttrafiken pd kanalen fitt ett
uppsving och {or att passa f6r sina nya
trafikuppgifter fick TARNAN matsalong
och ett dvre déck med styrhytt och sof-
for for passagerarns. 1934 dvertogs
bdten av Oscar Perssoni Lennartsfors.
Denne drev sedan 1929 trafik pd norra
delen av kanalen med Angaren IDUN som
dessférinnan hade tillhirt Angfartyps AR
Bengtsfors-Nordmarken, [DUN hamnade
sd sminingom i Bohusldn och gick fram
Hll 1969 mellan Hilleviksstrand och Ki-
ringdn,

I kanaltrafikon ersattes IDUN med STOR-
HOLMEN som tillsammazns med TAR-
NAN fortsatte trafiken fram till borjan
av 50-talet d2 TARNAN sdldes, Den nye
dgaren hade f6r avsikt att motorisera
baten men dd man fann att den var § di-
ligt skick skrotades biten istallat.



Angslup pi Savelangen

I semras fick populiira Nigs en ny turist-
attraktion, Det var slgjdlirare Goran
Ekblad som satte in dngslupen TAMNA-
REN pd Sivelingen. Lordagar och sdn-
dagar under augusti och september gjor-
de TAMNAREN turer mellan Vinhem
mittemot Nidts slott och dver nedre de-
len av Siaveldngen till Floda. Turerna
gick varje timma och 12 passagerare
kunde medfslja 4t gdngen.

TAMNAREN som byggdes 1867 av Lin-
dahl och Runer i Gavle &r 10 m l&ng och
2,05 m bred, Djupgéendet ar 0,8 m. Bi-
ten dr helt 6ppen med ett soltak akter om
skorstenen. Passagerarna sitter pa lang-
binkar bordvarts, Den encylindriga hég-
trycksmaskinen pd 5 ihk dr original frin
1867. Pannan som &r en lokpanna eldas
bidst med bjdrkved.

18671900 gick TAMNAREN med passa-
gerare i Givle hamn. Diirefter sdldes
den till gjén Tidmnaren i norra Uppland
for att bogzera timmer {fram till 1925,
Di reglerades sjon och sinktes s3 att

TAMNAR rande i ett bd
ldngt upp § idg baten fram till
1972 d& den uppticktes av tvé dalmasar
som Overtog baten och flyttade den till
Leksand och Siljan, 1974 kiptes TAM-
NAREN av Géran Ekblad som ingdr 3
gruppen ernc Angbiten ALMA. Bq iten
flyttades frin Dalarna till "kajen' vid
ALMAs plats pd Ringon, Efter ett ars
renovering har den nu bbrjat med turer-
na pd Savelingen.
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I'AMNARENs foregdngare pid Siveldangen
hette SAVELANGEN och tillhdrde Niis
Fabriker, SAVELANGEN anvéndes for
bogsering av prdmar med bomull och kol
frin Floda till Nd4s Fabriker under &ren
1896-1943, Riten anvindes dven for pas-
sagerarturer, Vid passagen av stenbron
vid Mellan-Nids fick skorstenen fdllas,
Skepparen pd biten kallades Bdt-Johan
och hans medhjdlpare kallades Kalle-
Tisdag. SAVELANGEN skrotades nagot
Ar efter uppliggningen 1943,

GUNNAR SODERBERG

STORHOLMEN trafikerar fortfarande
den zllt popularare leden Képmannebro-

Bengtsfors.
CUNNAR SODERBERG

H:ir har TARNAN blivit kanalbit pd Dalslands Kanal. P2 bilden som ar
zgen eftar 1925 passerar TARNAN genom akvedukten i Hiverud. I host
h.xr akvedukten milats utvindigt fér férata gingen pd 42 dr!

Anghatsmotet—angarnas maskinerier

En snabb rundvandring ombord i dngar-
na kan inte ge en exakt bild av maskin-
anlaggningarna och en del sakfel kan
ocksd forekomma

Effekterna har angetts ! "indikerade hiis -
krafter', ind hkr eller ITHK. En indika-
tor som kopplss till en angmaskin ritar
en arbetsyta for varje cylinderdel, Ytan
ger fdrutom en anv
kondition medeltrycket och dirmed den
cffekt som dngan utvecklar pd kolven,
don indikerade effekten. Effekten man
fir ut - axeleffekten - 4r nigot mindre
genom den mekaniska friktion som =skall

dgvervinnas.,

isning om maskinens

De beskrivna dngarna dr utrustade med
kondensor. Kondensorn omvandliar ave

loppsiangan fran ldgtrycksoylindern (L. T)
till vatten - kondensat - som matas in 1
&ngpannan. Vid kondenseringen uppstir
ett vacuum som lortplantar sig till LT

och minskar mottrycket pd kolvens bak-
sida vilket ger en betydande énergivir

Vanligast dr ytkondensorn didr sjdvatten
genomspolar rérknippen och dngan kon-
denseras utanpd rdren utan att komma i
kontakt med sjdvattnet, I mindre dngare
pd insjoar och i brdckt vatten kan man
anvinda strilkondensor dir finfordelat
sjdvatten sprutar dver avloppsdngan var-
vid kondensat och sjévatten blandas. En
del av blandningen matas till pannan. Salt-.
haltigt sjovatten medfor risk [6r kalkav-
lagringar, s k pannsten. Pannan fir dir-
for "skummas' och "bliaaas' ofta vilket
ger samre ekanomi.

For att {3 ut inléckande luft ur konden-
sorn anvinds en lutlpurn;‘- som Aven lar
med kondensatet, Luftpumpen drivs ofta
av en "balans' - en hdvsting, driven av
Angmaskinen och kopplad till tviérstycket

pd ndgon av cylindrarna.

I beskrivningarna nimnas olika typer av
slidomkastningar: Stephenson, Klug m {l.
Slidregleringen har tvd uppgifter, deis
att reglera dngany till- och avliopp pi kol-
ens bida sidor och dels att mijliggéra
maskinens fram- och backging. Vanligast
4r Stephenson’s, Tvid excenter skivor, en
for fram, en {6r back, Uverfér sin roto=-
rande rorelse till stiende excenterstinger
gom var och en dr férbundna upptill med
ytterdndarna av en krokt s k kuliesbige.
Slidstingen fir sin rérelse dver en gejd
pt kulissbidgen, Nir kulissbipen for-

rorkar fram- eller backexcens-
ngen direkt och om bigen

stills i mittenliige stannar maskinen

aicjut
tern slid

Alla andra slidregleringar, Klug, Mar-
schall, Hackwort, Flodman m {1, har
pom reglerar

endast en excentersk
angtillforseln per cy

dor. Excenter-

stingerna 4r ocksd liggande och 4ver-
firingen av excenterrtrelsen sker med
" wger och linksrmar, olika for varje

slidomkastning. Slidreglering med ligg
de o

kan ldggas pd sidan av cylindrarna vil-

enterstdngor gor att alidskdpen

ket ger kortz maskiner

» min rundvandring dgde rum pl fre-
en hade dnnu inte lilla NEPTUN

anliint varfor jag bdrjar med
vVaArande mxn.t Ly
tygen

ALMA bvg 1873 och ar niarmare be-
0 2

skriven 1 Angbiten nr 29. Angma
ar tillversad 1908 vid Hirnd

en tvicylindrig compo
och forsedd med st
rna beklagar, AL-

:'."lr latt

MA hor 1 tebo
siltvatten | pannan, Angps
ir vedeldad, {orgedd med ete
med arbetstrycket 8 kg/c me,
ingen stréom ombord utan allt
frin fotogenlampor

Den danska pass;

i ardngaren SKIEL-

SKOR &r byggd 19 och &Y nirmare be-
skriven i Angbiiten nr 34, Hon dgs av
Dansk Veteranskibaklub., Maskinrummet
dr sorn ett docksk&p, ettintryck sam
f6rstirks vid nodginge r en tvdcylind-
rig ""leksaksingmaski uifar och driver
ett stort balanshjul, SKIELSKOR har en
compoundmaskin pd 75 ihk byggd i Elms-
horn 1914, Maakinen har sl .riul.up.,n pa
cylindrarnaws sidor, har liggande ;lnlrr-g-
tering, system Kilug, och har planslider
pad cylindrarna, Ytkondensorn &r hop-
byggd med maskinatativet, Luftpump,
kylvattencirkulationspump och matarvat-
tonpump drive av en balans frin ldg-
tryckscylindern, Léns- och brandpum
pen Ar ovanlig, en stiende Lamount dup-
lexpump, och "donkeypumpen éir en van-
lig liggande duplexpump. SKIELSKOR

har en "skotsk' panna med ett eldrér somp
cldas med stora kol och hiller 10 kg/cm®
Inget

spar av Xoldamm xunde ses i det
Otta maskinrummet. 5t umen 4
V liketrom, levereras under gang fran )




en axelgenerator, engenerator nom drivs
med kilrem frdn propelleraxeln, P& panne
toppen finns en enhjulig dngturbin med
generator. Propellerkraften upptas av
ett treskivigt buntlager. Frdn en tyghlidd
bank pf styrbordesidan overblickae hela
maskintummet, (rin missingstakome-
tern till vattenstindet | pannan

ORNEN ar en privatigd bogserbit med
Stockholm som hemort, Hon bygpdes pd
Lundby Mek Verkstad 1903 och dr sista
"lundbybogseraren” under Anga. ORNEN
har en tvdcylindrig compoundmaskin pl
130 1hk forvedd med Stephensons slid-
omkastning cch planslider. Slidskdpen
ligger i linje med maskin men for om HT
och akter om LT vilket 4r ovanligt
Maskinenhar stridlkondensor och avippps-
dngan frdn LT-cylindern leds genom akt-
re maskinstativet dfir den kondenseras.
Cirkulatlonsapump finns inte utan sjovatt-
net till kondensorn tas frin intag under
vattenlinjen. Aven balanspump saknas,

Som luftpump, matarpemp och donkey-
pumnp tjdnar vanliga duplexpumpar. (En
donkeypump &r en pump som kan kopplas
till est flertal funktioner ombord och kan
dd tjdna sorm reserv {6r flera pumpar. )

Pannan av skotsk typ har ett eldrésr och
dr oljeflyrad sedan 1971, Man eldar med
“ettans” aljn och behtver ingen [Grvirm-

ning. Med strilkondensorn {0ljer skum-
ning och bldsning. Arbetatrycket v 9 kg/
cm®™. En enhjulig Lavalturbin med en 12
V likstrémsgenerator ger strom embord,

Minst av alla i dngbitsmite
IB&9 drs modell. Foto Dag Almén,

t, NEPTUN -nybyggd, men andi gammal -

NALLE, den storre av bogserarnr, ar
byggd | Oskarshamn 1923 och hér hemma
i Goteborg. NALLE har en tvdcylindrig
compoundmiskin pd 250 ihk med Stephen
sona slidomkastning. Slidskdpen sitter
fore HT- och LT-cylindrarna. Maskinen
har ytkondensor hopbyggd med maskin-
stativet och luftpump, cirkulationspump,
matarpump och Iinspump drivs av balans
pd LT-cylindern. Angpannan ayv skotsk
typ har tvd eldrér och dr numery oljeel-
dad, Arbetstrycket dr 10 kg/cm=, Lys-
maskinen 4r en encylindrig Angmaskin
med inbyggd centrifugalregulator som
via remdrift driver en 110 V likatréms-
geperator. En tvdcylindrig dieselmotor
med generator finns dven. En ligpande
duplexpump tjinar som service/donkey-
pump,

Oljeeldningen ir av vanlig tryckatomise-
ringstyp. Oljan finférdelas - atomiserss
- genom att med hogt tryck bringas i ro-
tation genom snedstillda slitsar i bran-
naren. Oljemingden regleras i viss midn
genom foréndring av trycket men dven
genom dndring av munstyckets storlek
och genom tindning och slickning av fy-
rarna.

De bida norska dngarns dr representan-
ter for de gamla kustingarna BOROY-
SUND ar byggd | Trondheim 1908 och ir
nirmare beskriven i Angbdten nr 32.
Angaren 4gs sedan 1969 av Norsk Vete-
ranskibsklub | Oslo.

NEPTUN dgs av Pengt Andersson och brukar ligga i Nordre 4lv nir hon
inte &r ute. NEPTUN tog niigra dr att bygga och var firdig 1975. Den
byygdes efter ritningaras till GARDA II som byggdes vid Goteborgs Mek
Vericstad 1889 och trafikerade Fattighus- och Malndals3n, Dimensioner-
na var 307 x 7' 6" medan NEPTUN forlingts till ca 10,5 m, Pannas dr ny-
tillverkad av typ Tuboc medan dngmaskinen, en tvlcylindrig compound pd
14 ihk, kommer [rdn en dngslup frdn Dalarna,
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BOROYSUND ar kolfyrad och har en
"gkotsk'' panna med tvd eldrér och ar-
betstrycket 10 kg/cm?. Manometern ir
gradorad ¢ Iba/inc sc. Trippelexpin-~
sionsingmaskinen ar pd ca 2683 ihk med
rundslid pd HT-cylindern och planslid p&

mellan- och Idgtryckscylindrarna. Ba-

lanspumpen drivs {rdn MT-cylinderns
tvirstycke och pumparna &r de vanliga:
cirkulationspump, luftpump, matarpump
och linspump. Maskinen har ytkanden-
sor hopbyggd med bakre maskinstativat,
Stidregleringen ar av ovanlig typ med
liggande excenterstdng och en excenter
per Vev. Maskinen har ocksd smorjappa.
rat for viktiga funktionor iptallet f6r van
lig voksmorjning. For dverforing av pro-
pellerkraften finns ett trycklager mc:
ondast en flins - ott blockiager. [ lldre
fartyg &r annars buntlagret med flera
kammar eller flinsar och hiistskoforma-
de lagerbyglar vanligast.

En axelgenorator med remdriit ger sl-
atrom ombord, 110V likstrom, Det finns
dyeon on dieselmotor for drift av genora-
tor fver remdrift. For matning av pan-
nan vid stillaliggande finne separat ma-
tarpump. Som donkeypump tidnar envan
lig Hggande duplexpumyp,

KYSTEN ! byggdes | Trondheirn 1909 och
presenterades i Angbdten nr 32. Hon dga
sedan 1970 av AS Jubileumsskibet i Tons-
berg dir hon g6r kryssuingar och gar i
bestillningstrafik,

KYSTEN I ar oljeeldad och har en rela-
tivt modern eldningsanléggning system
Todd dar {inférdelningen av oljan sker
gonom att oljan kastas ut mot ett =nabbt
roterande koniskt spridarhuvud. Luften
blandas { oljan genom en flikt och syl
spridare wom flikt drivs elektrinke, Till
anlidggningen hor fOrvarmsre och elek-
triskt drivoa kugghjulspumpar,

Pannan av skotsk typ har tvi eldroy och
arbetstrycket [0 kg/em2. Den har for-
setts med matarvattenforvirmare. P4
babords sids av pannan stir en sexcy-
lndrig dieselmotar vare generator ger
220 V vixolstrom. Sormn reserv finns en

gmaskinsdrivon generator for 10 kW
vid 600 rpm.

Huvudmaekinen 4r en trippelmaskin pa
380 ihk med Liggande slidreglering lik-
nande BOROYSUNDs. Ytkondensor finns
och balanspumpen driver cirkulations-
luft- matar- och linspump,

'Storst och modernast var flottans MA-

RIEHOLM omshkriven i Angbaten nr 35,
Hon dr byggd i Odense 1934 och har et
intressant maskineri. D& elkraftbehovet
ir stort ombord har emellertid tvd stora
wch bullrande Scaniadieslar far 110 Viik-
strdm installerats, Huvudmaskinen pd
950 thk dr unik. en trecylindrig com-
poundmaskin med HT-cylindern placerad
mellan LT-cylindrarna och med rundali-
der dverallt. Slidomkastaingen dr annu
on variant p& Hggande excentorstfing. Har
ligger samtliga tre excentrar samlade
framkant ay vovaxeln, Tre mellan-
stdnger fordelir rérelserna till mellan-
axlar samlade till ett kapslat paket Lheyd
med dverkant aymaskinatativet. Vevaxeln
A avbalannerad med stora motvikter pd
vevslingarna, Gonom att cxcentrarna
samiats kan vovaldngarna inkapslans §
skyddshdljen. Magkinen ir kompakt byggd
och ser kraftig ut med sina mellanstay
meilan frdmre och bakre stativen.

Kondensorn ir en rund fristiende ytlon-
dansor placerad s4 hogt att cirkulations-
pumpen - en ston encylindrig Angmaskin
med centrifagalpamp - och matarvatten-
filtret placeraty under. Som luftpump
tjiknar e¢n a k monotypepump med kolving-
maskin Over och pump under dir koly-
etdngen samtidigt 4r pumpntdng, Tre
stora stiende duplexpumipar Ljfinir som
service- ach donkeypumpar, Alla andra
pumpir ombord &r elektriskt drivna centri-
fugalpumpar varav en del Sr tdmligen ny-
inatallerade vertikalpumpar.

MARIEHOLM bar tvd skotska pannor.
Bakgavlarns med manometrar och vatten-
stdndsglas vetter maot maskinrummel.
Pamrummet nds genom en ghng pd styr-
bordssidan, Pannorna som kallas "Hilda'
och "Hulda" har tvd eldror var, Arbets-
tryckeot varuraprungligen 15 kg/em? men
dr nu 13 kp/em®. Pannorns ar oljefyra-
de med kamplett utrustning av pumpar,
filter, fdrvarmare och reglervontiler
system Ray. Oljan kastas ut och finfor-
delas av on snabbt roterande kon och
blandas med en motriktad luftsram frin
en flilt, Rotatlonen { brinnaren sker
med en enhjulig &ngturbin. Systemet ger
goda regleringsmojligheter och fir hop-
byggt till automatkontroll 54 att pann-
trycket direkt styr brinnsrna.

Angaren BOHUSLANs maskineri har ju
beskrivits tidigare och FARJAN 4 kan
nog & sin maskin beskddad enannanging
De hiir beskrivningarns har ddr{sr en-
dast berért de ghintande Angbdtarna vid

veterandngfartygamotet i jull 1976,

BENGT FLIESBRERG

a



NYA ANDELAR!

| Angbaten ekonomisk forening

De forsta 1000 andelarna dr sedan linge slutsdlda och
Angbdten ekonomisk férening kommer i host att ge ut en

ny upplaga.

De nya andelarna har som f6rebild 1875 ars aktiebrev
for Marstrands Nya Angfartygs AB, se {6rsta sidan! De
blir sd dekorativa att de kan séttas pa vdggen i glas och
ram.

Priset pa andelarna dr 100 kronor.

Tidigare andelsdgare erbjuds att byta ut dldre andelar
mot nya. Det kostar 20 kronor.

De nya andelarna kommer att tillféra Angbdten ekonomisk
férening nytt kapital som kommer dngaren BOHUSLAN
till godo.

De nya andelarna berdknas utkomma till julen 1976 med
tanke pa att en andel 4r en mycket passande julklapp.

Bestidll de nya andelarna genom inbetalning pd postgiro
89 8053-4 eller bankgiro 356-9134

Angbdten ekonomisk férening
Klinten 5135
430 81 BILLDAL



